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MENETELMA AJONEUVOA AJAVAN HENKILON SEKA HANEN AJOTAPANS A 

TUNNISTAMISEKSI 

Keksinto kohdistuu menetelmaan ajoneuvoa ajavan henkilon seka hanen ajotapansa tun- 
nistamiseksi ja edelleen ajoneuvon kytkemiseksi joko ajamisen sallivaan tilaan tai ajon- 
estotilaan, jolloin menetelmassa ajoneuvo kasittaa kortin- tai muun vastaavan dataa 
sisaltavan esineen lukijalaitteen ja kuljettaja on varustettu mainitulla dataa sisaltavalla 
kortilla tai vastaavalla esineella. 

Ennestaan tunnetaan ajoneuvoissa ajonestolaitteena mm. kuljettajan alkometri-testaus- 
laite, johon kuljettajan on puhallettava ajamaan ryhdyttaessa. Tallainen jarjestely ei ole 
taysin pitava, silla on mahdollista, etta puhalluksen suorittaa joku muu. Tama jarjestely 
ei mydskaan ota huomioon muita ajoa haittaavia ja ajamiselle vaarallisia henkilon ominai- 
suuksia, kuten huumaustilaa, vasymysta, kiihtymysta tai etta ajamaan pyrkii ajolupaa 
vailla oleva. 

Keksinnon mukaisella menetelmalla saadaan yllattavasti ajon aikana havaituksi ja notee- 
ratuksi kuljettajan poikkeamat kuljettajan korttiin tai esineeseen tallennetusta hanen 
normaalista ajotavastaan ja taten ajoneuvoon kuuluvilla laitteilla kyetaan joko sallimaan 
tai estamaan ajaminen. Keksinnon mukaiselle menetelmalle on tunnusomaista, etta mene- 
telmassa ajoneuvon kuljettajan ajotapa-informaatio talletetaan mainittuun. korttiin tai 
esineeseen ja ajamaan lahdettaessa kuljettaja sijoittaa mainitun kortin tai esineen 
ajoneuvon lukijalaitteeseen, jolloin ajoneuvon valituista toimilaitteista ja/tai erilaisista 
informaatiota kerafivista antureista saatua tietoa verrataan kuljettajan kortille talletettuun 
ajotapainformaatioon ja vertailun perusteella ajoneuvoon kuuluva ohjausyksikko joko 
sallii ajamisen tai ilmoittaa ajonestosta tai sen tapaisesta muusta seuraamuksesta. 

Keksinnon tarkoituksena on luoda ajoneuvon ajamiseen liittyva tarkkailu- ja estojar- 
jestelma, jonka mukaisesti ajaminen on mahdollista vain ajoneuvoon kuuluvaan lait- 
teeseen sijoitettavalla henkilokohtaisella kortilla tai vastaavalla esineella ja ajonesto kye- 
taan toteuttamaan myos ajon aikana, jos kuljettajan ajotapaan tulee normaalista poik- 
keavaa. Jarjestelma myos sulkee pois kuljettajan korvaamisen toisella henkilolla, jolla ei 
ole ajamiseen oikeuttavaa korttia. 
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Seuraavassa keksintoa selitetaan lahemmin viittaamalla oheiseen piirustukseen, jossa 
kuviossa 1 esitetaan kaaviollisesti eras keksinndn mukainen jarjestelma. 

Keksinnon mukaisesti ajoneuvoon sijoitetaan kortinlukijalaite 1, joka sopivimmin samalla 
sisaltaii jarjestelman ohjauskeskuksen. Jokaisella ajoneuvoa ajamaan aikovalla on hen- 
kilokohtainen kortti 2, johon on talletettu ao. henkilon ajotapainformaatio. Myos esim. 
avaimen kaltaiseen esineeseen voi olla talletettu ko. informaatio. Ohjauskeskukseen 1 
kuuluu naytto 3, jolta kuljettaja saa ohjeita ja tietoa ja myos informaation, miten jarjestel- 
ma aikoo kytkea ajoneston. Ajotapainformaationa johdetaan ohjauskeskukselle 1 kaa- 
pelien avulla tietoa antureilta, jotka sijaitsevat esim. ohjauspyoran yhteydessa 4, jolta tu- 
lee tieto ohjauspyoran kasittelysta, kaasupolkimelta 5 kaasun kaytosta, kiihtyvyysarvoja 
eri suunnista, sivukiihtyvyys 6, kiihtyvyys eteen 7, hidastuvuus 8 ja myos esim. anturi 
9 voi sijaita istuimessa antaen tietoa istuinkayttaytymisesta. Kiihtjrvyysanturien avulla 
saadaan tieto myos tapahtuneesta onnettomuudesta, kuten tormayksesta, josta on 
seurannut pysahtyminen. 

Ajoneuvon hallintalaitteisiin ja muihin sopiviin kysymykseen tuleviin kohteisiin sijoite- 
taan anturit tai vastaavat tunnistimet, jotka lahettavat ko. laitteiden toiminnasta infor- 
maatiota ohjauskeskukseen. Ohjauskeskus on jaijestetty jatkuvasti vertaamaan antureilta 
saapunutta informaatiota kuljettajan kortilta luettuun ajotapainformaatioon. Jos antureiden 
avulla havaittu ajotapainformaatio vastaa kuljettajan kortilta luettua, ohjauskeskus hyvak- 
syy kuljettajan. Kokeellisesti on maarattavissa rajat, milloin ajotapaero ylittaa sellaisen 
rajan, etta voidaan katsoa kuljettajan poikkeavan normaalista ajotavastaan. Kun tallainen 
raja ylittyy, alkaa jarjestelma talloin ilmoittaa tulevasta ajonestosta ja etta siihen pitaa 
varautua. Jarjestelma kytkee ajoneston paalle, jos ajotapa ei normalisoidu. Tassa tapauk- 
sessa voi kyseessa olla esim. vasymys, jonka jarjestelma havaitsi ja jarjestelma pakottaa 
nain kuljettajan lepoon. 

Jarjestelmaan kuuluu varoaika, jota jarjestelma pitaa ylla samalle kuljettajalle, jos han 
ajoneston pysaytettya ajoneuvon, yrittaa liian aikaisin uudelleen liikkeelle. Vas5miyksen 
johdosta varoaika voi olla 1/2 - 2 tuntia. Tunnistetun humalatilan johdosta varoaika pitaa 
olla pidempi. Jarjestelmalla on mahdollista suurella todennakoisyydella kyeta erottamaan 
vasymys- ja humalatila toisistaan ja saataa varoaikaa taman mukaisesti. 
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Luonnollisesti kuljettajan huume- tai humalatila halyttaa lahes heti ajamaan ryhdyttaessa, 
silla kuljettaja ei silloin kykene suoriutumaan ajosta siten, kuin on talletettu henkildkohtai- 
seen korttiin. 

Jos keliolot aiheuttavat ajotapaan muutosta, on ajoneuvossa keliolojen tunnistus, kuten 
pydrien luistosta keliolon tunnistava. Lisaksi ulkolampotilan mittaus antaa lisatietoa keli- 
olosuhteista. Talloin ohjauskeskus ottaa huomioon ajotavan muutoksen varovaisempaan 
suuntaan ja hyvaksyy talla tavalla muuttuneen ajotavan. 

Koska henkilon ajotapaan tulee vuosien kuluessa vahitellen muutosta, voidaan jarjestelma 
luoda sellaiseksi, etta se muuttaa henkilon ajotapainformaatiota pitkan ajan kuluessa 
paremmin seuraamaan seka ajotapaa etta siihen vahitellen tulevia muutoksia. Jarjestelma 
on siten sovitettavissa tallentamaan ko. henkildn kortille ajan mittaan muuntunutta infor- 
maatiota, jolloin kortin informaatio pysyy ajan tasalla. 

Kun ajoneuvot on varustettu ko. jarjestelmalla, voi kuka tahansa henkilokohtaisen kortin 
omaava lahtea ajamaan milla tahansa ajoneuvolla sijoittamalla kortti kortinlukijaan. 
Luonnollisesti ajoneuvo pitM olla luvallisesti saatu hallintaan, kuten avaimet oveen ja 
virtalukkoon. Jarjestelmaan voidaan helposti liittaa toiminto, etta rajataan vain tietyt hen- 
kilokohtaiset kortit, joilla ajoneuvoa yleensa voidaan ajaa. Naiden korttien tiedot on 
silloin tallennettu ohjau^keskukseen. 

On tilanteita, jolloin ajotapa ei ole normaali ja keksinnon mukainen jarjestelma alkaa 
ilmoittaa tulevasta ajonestosta. Kyseessa voi talloin olla esim. hatatapaus kaukana 
taajamasta, kuljettaja ajaa vastoin normaalia ajotapaansa ja ajoneuvolla pitaisi ehdot- 
tomasti suorittaa kuljetus. Talloin ajoneston kytkeytyminen saattaisi olla vaaraksi. 
Tallaista tapausta varten jarjestelma voi esim. sisaitaa toiminnon, etta ajaminen on mah- 
dollista varoitusvilkut paalla ja aanimerkki sopivalla tavalla kaytossa. Haittana on 
kuitenkin, etta myos esim. poliisia pakeneva kykenee talla tavoin ajamaan ja myos huma- 
lainenkin. 

Eraassa suoritusmuodossa kuljettajan on mahdollista saada ajonesto ohitetuksi ottamalla 
langattomasti yhteys viranomaiseen ja pyytamalla viranomaista suorittamaan 
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langattomasti esim. signaalin avulla ajoneston ohituksen tai etta viranomainen antaa 
kuljettajalle puhelimitse avainkoodin, jonka syottaminen ohjausyksikkoon poistaa ajon- 
eston. Tama soveltuu hatatapaustilanteeseen, jolloin viranomainen myos tietaa kuka 
kuljettaja on kyseessa ja missapain ajoneuvo on liikenteessa. Ajoneuvon paikannus 
tapahtuu myos samalla kertaa sinansa tunnetun puheluyhteyden avulla tapahtuvan pai- 
kannuksen perusteella tai etta ajoneuvon ohjausyksikko lahettaa viranomaiselle pai- 
kannuskoordinaatit (GPS) yhteyden aikana. 

Ajoneuvoista on jarjestettavissa langaton yhteys esim. ajoneuvohallintokeskukseen 
(AHK), jolloin esim. poliisi saa tarvittaessa tietaa kuka ajoneuvoa kuljettaa. Poliisille 
voidaan jSijestaa silloinn mahdollisuus katkaista ajoneuvon kulku ilman takaa-ajoa, 
lahettamalla ajonestosignaali ko. ajoneuvoon. Eraana mahdollisuutena on myos, etta 
aina ennen ajoonlahtoa tarkistetaan ajokortin voimassaolo AHKrsta. 

Ajoneuvon ohjausyksikkoon voidaan jarjestaa toiminto, etta se halyttaa ilman kuljettajan 
toimenpiteita ennalta sovittuun paikkaan mikali ajoneuvo joutuu onnettomuuteen esim. 
ulosajo, hirvikolari tms. (kiihtyvyysanturit ilmaisevat). Nain esimerkiksi yoaikaan 
tapahtuvat onnettomuudet tuievat nopeasti tietoon ja apua saadaan penile riittavan 
nopeasti. 

Keksinnon mukainen ohjausyksikko varustetaan paikannusjarjestelmalia esim. matka- 
puhelimissa kaytettavaa tekniikkaa hyvaksi kayttaen. Tieto mahdollisesta onnetto- 
muuspaikasta saadaan nopeasti selville. 

Myos keksinnon mukaisen ajokortin voimassaoloa voidaan rajoittaa kauko-ohjatusti 
viranomaisten taholta lahetetylla signaalilla. 
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PATENTTI VAATIMUKSET 

1. Menetelma ajoneuvoa ajavan henkilon seka hanen ajotapansa tunnistamiseksi ja 
edelleen ajoneuvon kytkemiseksi joko ajamisen sallivaan tilaan tai ajonestotilaan, jolloin 
menetelmassa ajoneuvo kasittaa kortin- (2) tai muun vastaavan dataa sisaltavan esineen 
lukijalaitteen (1) ja kuljettaja on varustettu mainitulla dataa sisaltavalla kortilla tai 
vastaavalla esineella,' tunnettu siita, etta menetelmassa ajoneuvon kuljettajan 
ajotapainformaatio talletetaan mainittuun korttiin tai esineeseen ja ajamaan lahdettaessa 
kuljettaja sijoittaa mainitun kortin tai esineen ajoneuvon lukijalaitteeseen (1), jolloin 
ajoneuvon valhuista hallintalaitteista ja/tai erilaisista informaatiota keraavista antureista 
(4-9) saatua tietoa verrataan kuljettajan kortille (2) talletettuun ajotapainformaatioon ja 
vertailun perusteella ajoneuvoon kuuluva ohjausyksikko joko sallii ajamisen tai ilmoittaa 
ajonestosta tai sen tapaisesta muusta seuraamuksesta. 

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta kukin mahdollinen 
ajoneuvon kuljettaja varustetaan henkilokohtaisella kortilla (2) tai esineella, johon 
talletetaan henkilon normaalitilanteen ajotapainformaatio. 

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta ajoneuvon ohjaus- 
yksikko (1) ottaa ajon aikana jatkuvasti vastaan informaatiota valituista laitteista ja/tai 
antureista ja. ilmaisee normaalista ajosuorituksesta poikkeavat tilanteet ja ilmoittaa 
mahdollisesta ajonestosta. 

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta kortin sisaltamaa 
ajotapainformaatiota taydennetaan ajotavan kehittyessa/muuttuessa. 

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta ohjausjarjestelma 
tunnistaa keliolosuhteet ja ottaa ne huomioon ajotapaa tarkasteltaessa. 

6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta ohjausjarjestelma 
sallii ajonestosta huolimatta ajamisen esim. ajoneuvon halytyslaitteet kytkeytyneena 
paalle. 



7. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta ajonesto on pois- 
tettavissa tai kytkettavissa kauko-ohjatusti. 

8. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta ohjauskeskus on 
sovitettu hyvaksymaan vain tietyt henkilokohtaiset kortit tai esineet, joilla ajoneuvon aja- 
minen on mahdollista. 

9. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelma tunnettu siita, etta ohjauskeskus on 
sovitettu lahettamaan halytystieto anturin (4-9) ilmaistessa epanormaalia tilannetta. 
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(57) Tiivistelma 

Menetelma ajoneuvoa ajavan henkilon seka hanen ajotapansa 
tunnistamiseksi ja edelleen ajoneuvon kytkemiseksi joko ajami- 
sen sallivaan tilaan tai ajonestotilaan, jolloin menetelmassa ajo- 
neuvo kasittaa kortin- tai muun vastaavan dataa sisSltavan esi- 
neen lukijalaitteen ja kuljettaja on varustettu mainitulla dataa 
sisaltavalla kortilla tai vastaavalla esineella. Menetelmassa ajo- 
neuvon kuljettajan ajotapainformaatio talletetaan mainittuun kort- 
tiin tai esineeseen ja ajamaan lahdettaessa kuljettaja sijoittaa 
mainitun kortin tai esineen ajoneuvon lukijalaitteeseen, jolloin 
ajoneuvon valituista hallintalaitteista ja/tai erilaisista informaa- 
tiota keraavista antureista saatua tietoa verrataan kuljettajan 
kortille talletettuun ajotapainformaatioon ja vertailun perusteella 
ajoneuvoon kuuluva ohjausyksikko joko sallii ajamisen tai 
ilmoittaa ajbnestosta tai sen tapaisesta muusta seuraamuksesta. 



Fig. 1 
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